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INTRODUCAO

Acidente de transito terrestre ¢ um evento
inesperado que ocorre em uma via envolvendo
veiculos ou entre veiculos e pedestres ou
animais, ou ainda, entre veiculos e qualquer
obstaculo presente nas proximidades desta
via.! Esses acidentes representam a oitava
causa de morte no mundo, segundo o ultimo
Relatorio Global sobre Seguranga Viaria,
produzido pela OMS, chegando em 2016 a
cifra de 1,35 milhdo de vidas perdidas por ano
e 50 milhdes de feridos. As criangas e jovens
de 5 a 29 anos correspondem a faixa etaria
com maior mortalidade devido as condigdes

inseguras das vias.?

O risco de morte causado pelos acidentes

de transito (AT) é em média trés vezes maior

nos paises de baixa renda (27,5 dbitos por
100 mil habitantes) em relacdo aos paises de
alta renda (8,3 6bitos por 100 mil habitantes).
O continente africano, o sudeste da Asia e a
regido do Mediterraneo Oriental, em 2013,
apresentaram os  seguintes coeficientes:
26,1 obitos, 19,8 obitos e 17,9 6bitos por
100 mil habitantes, respectivamente. Em
2016 estes coeficientes tiveram um aumento
correspondente a 26,6 obitos, 20,7 6bitos e 18,0
obitos por 100 mil habitantes, respectivamente.
A Europa, as Américas e o Pacifico Ocidental
abaixaram seus coeficientes de mortalidade
quando comparamos os dados de 2013 e 2016,
assim a Europa diminuiu de 10,4 para 9,3
obitos, as Américas de 15,9 para 15,6 6bitos e
o Pacifico Ocidental de 18,0 para 16,9 6bitos
por 100 mil habitantes.

Numero de veiculos (bilh3o)
<

% Veiculos

Anos
Coeficiente de mortalidade

SOINDI2A |1W OOT /2PEpI|e1IowW 2P J20)

Fonte: Organizagao Mundial da Saude (2018)

Grafico 1. Numero de veiculos motorizados e o coeficiente de mortalidade por
acidente de transito/100 mil veiculos, no mundo de 2000 a 2016
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No periodo de 2000 a 2016, segundo a
Grafico 1, o coeficiente de mortalidade por
100 mil veiculos apresentou um descréscimo,
enquanto o numero de veiculos estava
ascendente. Analisando as porcentagens de
veiculos no mundo em 2016, verifica-se
que 40% dos veiculos estavam nos paises de
alta renda e nesses paises a mortalidade por
acidente de transito correspondia a 7% das
mortes mundiais. Ja nos paises de baixa renda
a porcentagem de veiculos correspondia a
1% da frota mundial com 13% das mortes por
acidente de transito no mundo. Os paises de
renda média tém 59% dos veiculos em 2016
sendo responsavel por 80% da mortalidade

no transito nesse ano.>

Assim, os fatores humanos, ambientais
e as condigdes dos veiculos apresentam
influéncia significativa na incidéncia de
acidentes de transito e mortes no mundo,
evidenciados nos paises de média e baixa

renda.’

Os pedestres e ciclistas corresponderam
a 26% das mortes mundiais por acidente de
transito, os condutores ou passageiros de
veiculos motorizados de duas rodas a 28%
e veiculos de motorizados de quatro rodas
a 29%; em 17% das mortes no transito nao
foram identificados os tipos de acidentes
automobilisticos em que se envolveram.
Ainda em 2016 verificou-se que mais de 50%

das mortes foram de vulneraveis.?

Os chefes de
Assembleia Geral das Nagodes Unidas de
setembro de 2015 adotaram a Agenda 2030

para o Desenvolvimento Sustentavel. Uma

Estado presentes na

das metas dos Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel ODS ¢ referente a redugdo, pela

metade, do nimero global de mortes e lesdes

relacionadas ao transito, até 2020, segundo
diretriz da Década de Acdo para a Seguranga
no Transito (2011-2020), que também exorta
os paises membros a implementar acdes que
tornem as vias urbanas e das rodovias mais

seguras.*

Estocolmo, capital da Suécia, sediou a
Terceira Conferéncia Global sobre Segurancga
Rodoviaria em fevereiro de 2020, com a
participagdo de 140 paises.> O Brasil foi
representado pelo Secretdrio Nacional de
Transportes Terrestres, oportunidade na qual
comunicou-se umareducdo de 26% das mortes
no transito durante a Década de Ag¢do pela
Seguranca Viaria, devido a investimentos em
capacitacdo de condutores de veiculos, agdes
de profissionais do transito, saude e educagao
nas vias publicas para conscientiza¢do dos
usuarios, maior numero de blitz da Lei Seca,
entre outras.®

Mais recentemente, o relatorio final da
Terceira Conferéncia Global sobre Seguranca
Rodoviaria (2020) trouxe recomendacoes
para os paises-membros da ONU com a
finalidade de prosseguir no enfrentamento
da morbimortalidade no transito. Dentre
elas incluem: intensificar a cooperagdo
internacional; estabelecer um Fundo de
Seguranca Rodoviaria das Nacgodes Unidas;
priorizar os transportes coletivos; efetivar
tecnologias avancgadas de seguranca veicular;
maximizar as agOes de sinergias entre as
areas politicas dos ODS como: conexdes
entre seguranca viaria, saide mental e fisica,
desenvolvimento, educacdo, equidade,
igualdade de género, cidades sustentaveis,
meio ambiente; bem como a necessidade de
trabalhar de maneira integrada parabeneficios
mutuos. Apesar de todas as iniciativas, a

OMS ainda prevé até 500 milhdes de mortes

Panorama contemporaneo de Acidentes de Transito Terrestre em diferentes territérios/Mendes SO et al.

pagina 26



BEPA 2020;17(203):25-32

e feridos no transito, em todo o mundo, entre
2020 e 2030.° Com essas recomendacgdes
acima espera-se a reducdo das mortes em
50% na década 2021 a 2030.

Situacao no Brasil

O Brasil atua na redugdo da
morbimortalidade no transito por meio de
acdes de varios ministérios e secretarias,
no ambito federal, estadual e municipal. A
intersetorialidade foi incentivada e comissoes
foram formadas por intermédio de programas
voltados ao enfrentamento dessa situagdo,
sendo o Programa Vida no Transito, sob
a dire¢do do Ministério da Saude, um dos
responsaveis pela redugdo da mortalidade
na Década de Acdo pela Seguranga Viaria

(2011-2020), pois foi implantado na maioria
das capitais do pais e

alguns municipios.’

Os  acidentes de
transito no Brasil fazem
parte do rol de eventos

que sdo denominados

como causas externas R
de mortalidade. No 1431

, 10,8 2862
periodo de 2011 a 228

2018 ocorreu quedas na participacao dos
acidentes de transito nas causas externas, de
forma gradativa em todos os Estados. Nos
anos de 2011 e 2018 os acidentes de transito
corresponderam a 29,7 e 25,0% das mortes
por causas externas, respectivamente. Em
numeros absolutos, passou de 43.256 para
32.655 obitos, com queda no coeficiente de
mortalidade de 17,3 para 13,3 6bitos/100 mil
habitantes.®

Analisando as mortes no transito dos

vulneraveis, no Brasil, nos anos de 2011 ¢

2018, segundo o tipo de vitimas, sexo e faixa
etaria, verificamos queda na mortalidade de
pedestres (21,3% para 18,4% com coeficientes
de mortalidade de 4,8 para 2,9 por 100 mil
habitantes),
motociclistas (26,4% para 35,01% e os

aumento na mortalidade de

coeficientes de 5,9 para 5,4 6bitos/100 mil
habitantes) e aumento nos 6bitos de ciclistas
(3,4% para 4,2 com coeficientes 0,77 para
0,65 6bitos/100 mil habitantes); aumento das
vitimas do sexo masculino (82,2% para 88,8%
do total de vitimas) e predominancia na faixa
etaria de 10 a 39 anos (55,5% para 53,7%).8

O Mapa figura 1 apresenta os coeficientes
de mortalidade por acidente de transito, por
estado, nos anos de 2015 ¢ 2018. Verifica-se a
reducdo dos coeficientes em todos os Estados
e Distrito Federal.
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Fonte: MS/SVS/CGIAE - Sistema de
Informagdes sobre Mortalidade (SIM)

Mapa 1. Coeficientes de Mortalidade de Acidente
de Transito, no Brasil, 2015-2018
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Os estados de Mato Grosso, Parana,
Paraiba, Goias, Rondonia, Piaui, Tocantins
e Mato Grosso do Sul apresentaram os
coeficientes de mortalidade acima de 20
0bitos/100 mil habitantes em 2018, embora
tenham apresentado diminuicdo de seus
coeficientes em relacdo ao ano de 2015. Os
trés menores coeficientes foram estados do
Amapa (7,7 obitos), Sdo Paulo (10,2 6bitos) e
Amazonas (10,4 6bitos) em 2018.8

Situacio no estado de Sao Paulo

O numero de mortes no transito em
numeros absolutos, no estado de Sdo Paulo,
nos anos de 2011 e 2019 corresponderam a
7.915 e 4.669 o6bitos (33% e 21% das causas
externas), com coeficientes de 19,4 para 10,5

respectivamente.

Cabe ressaltar que em 2015 a Fundagao
Bloomberg Philanthropies iniciou apoio
técnico e financeiro a cidade de Sao
Paulo, pois seus projetos para redugdo da
morbimortalidade no transito, ficaram entre
os melhores da Iniciativa Global Road
Safety. Nesse mesmo ano. o governo do
Estado de Sdo Paulo instituiu o programa
Movimento Paulista de Seguranca no
Transito, atualmente denominado Respeito a
Vida, que firma convénios com os municipios

(atualmente 304) que apresentam projetos

para enfrentamento dos acidentes de transito.
Assim, por meio do programa governamental
do estado, ocorre o financiamento aos
municipios para a realizacdo das agdes
constantes no projeto de redugdo dos acidentes
de transito e estes municipios prestam contas
dos recursos publicos periodicamente. Estas
iniciativas dos governos federal, estadual
e municipais possibilitam o enfrentamento
da morbimortalidade no transito e buscam a
diminui¢do em 50% como preconizado pela
Década de Acdo de Seguranga Viaria (2011-
2020) somado as agdes recomendadas pela
Terceira Conferéncia Global sobre Segurancga

Rodoviaria.>*!°

No Estado de Sdo Paulo, referente ao
periodode 2011 a2019, verificou-se quedas na
mortalidade de grupos vulneraveis (pedestres,
motociclistas e ciclistas). Entre os pedestres,
a queda foi de 2.005 para 1.048, 25,3% para
22,4%
de mortalidade caindo de 4,8 para 2,4 por

respectivamente com coeficientes
100 mil habitantes. Entre os motociclistas o
declinio foi de 1.775 para 1.272, 22,4% para
27,2% respectivamente e os coeficientes
abaixando de 4,3 para 2,9 06bitos/100 mil
habitantes. Entre os ciclistas, a diminuigao foi
de 294 para 214 caindo de 3,7% para 4,6%
respectivamente com coeficientes diminuindo
de 0,7 para 0,5 6bitos/100 mil habitantes.!!

Tabela 1. Comparagao dos indicadores de Mortalidade no Transito, 2011 ¢ 2019, Estado de Sao Paulo

2011 2011
Vitimas vulneraveis
Numero absoluto  Porcentagem  C.M* Ndmero absoluto  Porcentagem  C.M*
Pedestres 2.005 25,3% 4,8 1.048 22.4% 2,4
Motociclistas 1.775 22,4% 4,3 1.272 27,2% 2,9
Ciclistas 294 3,7% 0,7 214 4,6% 0,5
Mortalidade no transito Numero absoluto 7.915 Numero absoluto 4.669

Coeficiente de Mortalidade por Acidente de Transito por 100.000 habitantes
Fonte: SESSP/Fundagdo SEADE — Base Unificada de Obitos. SESSP/CCD — Sistemas de Informagdes sobre Mortalidade (a partir

de 2011)
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Ja em relag¢do ao sexo, faixa ctaria e etnia
foi verificado aumento das vitimas do sexo
masculino (81,5% para 81,9% do total de
vitimas), predominancia na faixa etaria de 10
a 39 anos (58,5% para 53,1%) e vitimas de cor
branca 5.497 para 3.064 (69,4% para 65,6%),

respectivamente.'!

O mapa do ESP (Mapa 2) relaciona
a maior ocorréncia da mortalidade por
acidente de transito a urbanizacdo e ao
potencial econdmico. Os pontos exibem a
localizacdo das ocorréncias ¢ a mancha a
concentracao delas. O territério de 248.219
km? ocupado por 645 municipios favorecem
esta disposi¢do, pois sdo 567 municipios com
menos de 100 mil habitantes, 75 municipios
com 101 mil a 810 mil habitantes e os maiores

indices populacionais sdo os de Campinas
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(1,17milhoes), Guarulhos (1.34 milhdes) e
Sdo Paulo (12,33 milhdes).!?

O municipio de Sao Paulo iniciou o
processo de interiorizacdo da urbanizacdo e
do desenvolvimento econdémico pelo estado,
que foi se fortalecendo com investimentos na
malharodoviariae com condi¢des de seguranca
aos usudarios. Atualmente compdem-se de 22
mil quilémetros estradas estaduais, 1.050
federais ¢ mais de 12 mil de estradas vicinais

pavimentadas.'?

O Estado de
obitos/100 mil habitantes em 2018, ocupa o

Sdo Paulo, com 10,5

2° lugar no ranking dos menores coeficientes
de mortalidade por Acidente de Transito/100
mil habitantes no Brasil, sendo superado pelo
Amapa com 7,7 0Obitos/100 mil habitantes,
conforme Gréafico 2.
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Fonte: Governo do Estado de Sao Paulo. Programa Respeito a Vida, 2019
Mapa 2. Mortalidade por Acidente de Transito no Estado de Sao Paulo (ESP), dez 2019
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Grafico 2. Coeficiente de Mortalidade por Acidente de Transito, segundo vitima,

Sao Paulo, 2011-2019

Projeto de Enfrentamento a
Morbimortalidade por AT e o Programa
Vida no Transito

Neste contexto do enfrentamento das
lesdes e mortes causas pelos AT, no Brasil, o
Conselho Nacional dos Secretarios de Satude
(CONASS) vem aprofundando a discussao
entre os secretarios de estado da saude
Brasil sobre o tema e, no segundo semestre
de 2019, langou o Projeto de Enfrentamento
a Morbimortalidade por AT. Este tem como
o objetivo apoiar os gestores ¢ técnicos
Estaduais de
elaboracdo de um Plano de Acdo Estadual

das Secretarias Saude na
de Enfrentamento a Morbimortalidade por
Acidente de Transito (e-Transitar).!*

Sendo assim, 0 CONASS vem promovendo
acdes para incentivar a gestdo solidaria
por meio de uma via de comunicagdo entre
0os comités intersetoriais constituidos pelo

Programa Vida no Transito nos estados,

permitindo trocas de experiéncias a respeito
da qualificagdo e integragdo dos bancos de
dados de mortalidade para elaboragao de
uma lista Gnica de vitimas, como também no
que tange a seguranca viaria, desde acdes de
fiscalizacodes, das melhorias na infraestrutura
das vias publicas, da educagdo para o transito
seguro e a divulgagao de boas praticas; fatores
que somados propiciam a redugdo do niimero
de lesOes e mortes causadas pelos por acidente
de transito.!

Ressalte-se que a atualizagdo e o
aprimoramento constante dos dados referentes
a morbimortalidade de acidentes no transito
terrestre, assim como as acOes articuladas
intra/intersetoriais da vigilancia e aten¢do a
saude certamente contribuirdo fortemente para
o enfrentamento e o controle dos acidentes
de transito de uma maneira geral prevenindo
lesdes e poupando vidas dos nossos cidaddos
se constituindo, portanto, em uma constante

busca de nossos servigos de saude.
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